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INTRODUCAO

A dependéncia mundial dos recursos naturais ndo-renovaveis € a grande
causadora do desequilibrio climatico. De forma semelhante, observam-se
impactos ambientais e sociais provocados pelo uso dessas tradicionais fontes
de energia. Devido seu consumo elevado e continuo, projetos de pesquisa e
desenvolvimento tém sido realizados na busca e aperfeicoamento de
combustiveis mais limpos e eficientes.

As fontes de energias renovaveis provenientes de matéria prima nao-
esgotavel e abundante, a exemplo da edlica, solar, hidraulica, geotérmica e
biomassa, tém sido exploradas em diversos setores da sociedade. Assim, esta
colaboracdo ao PNE 2050 apresenta um contraponto ao posicionar o gas natural,
mais limpo dos combustiveis fésseis, como alternativa aos combustiveis
tradicionais (gasolina e diesel) e, até mesmo, combustiveis renovaveis utilizados
em veiculos automotores de combustdo interna no Brasil. Sejam estes
combustiveis tradicionalmente utilizados (etanol e biodiesel) ou pouco
explorados pelos consumidores brasileiros, como o biometano.

A frota automotiva brasileira € composta majoritariamente por veiculos flex
(69,5%) e abastecidos com gasolina (19,5%), segundo dados do Relatério da
Frota Circulante do Sindipecas/Abipecas (2019). Apesar de representarem
juntos 89% da frota identificada, outros combustiveis vém ganhando espaco no
cenario nacional, como o diesel (10,6%), gas natural (0,2%) e os veiculos
hibridos e elétricos (0,031%).

O poder de influéncia politica dos combustiveis renovaveis no setor
automotivo fez com que, independente da vontade do consumidor, os brasileiros
sejam obrigados a consumir tais energéticos, na forma de etanol hidratado, da
gasol (gasolina 72,5%, etanol 27,5%), ou biodiesel B11 (diesel 89%, biodiesel



11%). Apesar da presenca dos energeéticos renovaveis na matriz energética
brasileira, bem como nos debates académicos, politicos e no setor econémico,
combustiveis alternativos de origem féssil, mas com combustéo limpa, como o
gas natural, gas liquefeito de petréleo (GLP) e o préprio diesel, séo
marginalizados e classificados, simplesmente, como “sujos”, enquanto o
hidrogénio, que gerou grande interesse no PNE 2050 sendo mencionado 48
vezes, nem € considerado um energético regulamentado no Brasil

Os topicos apresentados neste texto oriundam de experiéncias em
projetos anteriores e pesquisas desenvolvidas sobre as energias alternativas.
Ele busca problematizar aspectos positivos e negativos destes energéticos e
podera auxiliar na reflexdo e na discussédo de temas que poderdo possibilitar a
liberdade energética nacional e a livre concorréncia colaborando, ao mesmo
tempo, para que agentes publicos com poder de decisdo possam direcionar os

esforcos para a opgao mais viavel em um ambiente de crise.

APRISIONAMENTO TECNOLOGICO E PERDA DE SOBERANIA
ENERGETICA

Os discursos voltados para a defesa do “verde” e do “renovavel” expbem
0 pais ao risco de perda da soberania energética nos proximos anos e acelera
0S processos de aprisionamento tecnoldgico no setor energético. Agraciado com
recursos naturais abundantes e localizacdo geogréfica privilegiada, o Brasil tem
potencial para estar na linha de frente para o desenvolvimento de praticamente
todas as tecnologias relacionadas a diversas alternativas energéticas, nenhuma
delas deve ser descartada. O PNE 2050 deve ser um documento néo restritivo,
aberto e que promova um ambiente de liberdade energética plena, competitivo
e que ao mesmo tempo permita a coexisténcia de energéticos que hoje séo tidos
como concorrentes, alinhado com a realidade global, o que se desenha a partir

da presente consulta publica.

Em 2019 as fontes de energia renovaveis atingiram 46,1% de participacao
na Matriz Energética nacional, tal posicao dificilmente sera alcangada, em curto

prazo, por paises desenvolvidos como EUA, Alemanha, Franca, Canadd, entre



outros. A disponibilidade de petréleo e gas para os proximos anos em territorio
nacional nos coloca em posi¢cdo favoravel e desejavel por qualquer pais
industrializado ou em desenvolvimento, no entanto, a interferéncia externa no
sentido de orientar as decisdes nacionais no sentido da “sustentabilidade”, do
“verde” e do “renovavel” pode estar permeada por interesses comerciais,
favorecimentos pessoais, e diminuicdo da competitividade comercial do Brasil,
que deve trabalhar no sentido de utilizar a sua posi¢ao atual no cenario global
para que esteja livre para utilizar o energético necessario para o
desenvolvimento da nacdo. Nenhuma tecnologia empregada em
empreendimentos tidos como “verdes” esta livre de participacdo técnica
estrangeira e possuem poucas chances de desenvolvimento local em curto
prazo, com destaque para as solucdes voltadas para a economia do biometano

e “hidrogénio verde”.

O Brasil deve se posicionar para garantir a sua Soberania e Seguranca
Energética e buscar meios para impedir o bloqueio tecnolégico no setor

energeético.

HIDROGENIO

O hidrogénio obtido a partir da reforma do gas natural (hidrogénio cinza),
tem como subproduto o CO2, entretanto, diversas rotas para captura e
aprisionamento do gas poluente ja sdo conhecidas e algumas delas foram
citadas no PNE, no entanto, sugiro incluir o processo de sequestro em estruturas
de concreto, pesquisa nacional desenvolvida pela Prof. Dra. Edna Possan, da
Universidade Federal da Integrag&o Latino-Americana — UNILA. A construcao de
uma rodovia que utilize equipamentos movidos a hidrogénio, por exemplo,
poderia ter sua pegada de carbono drasticamente reduzida caso o CO2 gerado
no processo fosse aprisionada no concreto do proprio trecho, 0 mesmo principio

se aplica a todas as construc¢des que utilizem materiais cimenticios.

O hidrogénio € o segundo energético com mais ocorréncias no PNE 2050

(48), perdendo apenas para o gas natural (244 ocorréncias), e superando



combustiveis tradicionais como o etanol (29), biodiesel (19), gasolina (4) e GLP
(3), mas as iniciativas anteriores relacionadas a este energético geraram poucos
resultados para a quantidade de recursos investidos e ndo sao raros 0s casos
de recebimento de recursos sem a entrega de produtos, € preciso ter cuidado
para ndo cometer os mesmos erros do passado e dar espagco para novos
pesquisadores na coordenacdo dos projetos. A coexisténcia de todos os
energéticos possiveis sera benéfica para o mercado nacional aumentando a
competitividade do pais e, ao contrario do que o mercado protecionista atual

prega, fard com que seus negocios prosperem.

Utilizando novamente o hidrogénio como exemplo, a sua producao
através da eletrolise da agua produz como “subproduto” oxigénio com alto grau
de pureza, que, no entanto, € necessario para a producdo a partir da oxidacao
parcial do gas natural. Além da sugestéo para a producao conjunta de hidrogénio
a partir de diversas rotas tecnologicas, deixo também como sugestéo o reforgo
na boa relacéo entre o Ministério de Minas e Energia e o Ministério da Saude
para que sejam identificados e quantificados o oxigénio produzido a partir dos
processos mencionados para que sejam aproveitados como oxigénio medicinal
na rede de salde. Em tempos de pandemia, fica clara a importancia da
disponibilidade de oxigénio a preco competitivo, € de interesse nacional e

estratégico que o pais esteja preparado para eventos similares no futuro.

GAS NATURAL

Cada energético tem a sua janela de oportunidade no espaco e no tempo
devendo ser explorado no momento certo para que pesquisas com as mais
diversas fontes prosperem e para que tais iniciativas gerem emprego e renda
locais e solugbes globais. O gas natural € o combustivel “do momento”,
abundante, disponivel e barato no mercado global, encontra dificuldade e
conflitos de interesses que impedem, ou inviabilizam, seu desenvolvimento
pleno, como a popularizagdo dos gasodutos de transporte para o GNV e
consequente barateamento das iniciativas voltadas ao hidrogénio obtido a partir

da reforma do gas natural para o Brasil e area de influéncia direta como paises



vizinhos, reforcando o papel de protagonista e envolvendo o Ministério das

Relagdes Exteriores.

GNL E GNC

A variavel liquida do gas natural, o gas natural liquefeito (GNL), requer
acompanhamento direto do Governo Federal, visto que empresas dispostas a
investir no Brasil ndo o fizeram ainda por avaliarem se tratar de um ambiente que
nao oferece seguranca para 0s negocios relacionados. A recente preocupacao
esta no nascimento de um monopolio privado com oferta do combustivel a
precos fora da realidade do mercado externo, impossibilitando a meta do
governo de reduzir o preco do gas em até 40%, o que € perfeitamente possivel
gquando observamos a realidade global. Solucdes locais para transporte e
armazenamento de GNL, além do tradicional transporte através de GNC (gas
natural comprimido), encontram-se em fase de desenvolvimento, no entanto,
podem encontrar barreiras burocraticas para que entrem em operacao, a
Secretaria de Desburocratizacéo, ligada ao Ministério da Economia, pode ser

importante para acelerar 0s processos.

Sobre a distribuicdo do gas natural, seria importante reforcar os lagos
entre o Ministério de Minas e Energia com outro Ministério, desta vez o de
Infraestrutura no sentido de prever a inclusdao, sempre que possivel, a instalacdo
de incluir nas obras de linhas férreas, pontes, estradas e linhas de transmisséo
a previsédo de inclusdo, sempre que possivel, da instalacdo de gasodutos em
uma faixa de dominio ampliada e preparada para este fim, o que também nao foi
citado no PNE 2050 atual. Em tempo, alternativas como o0s gasodutos
subfluviais, que utilizem tecnologias nacionais, devem entrar em pauta e serem
estudados. Deixo como sugestéo a utilizagéo dos canais de transposi¢ao do Rio
Sao Francisco como rotas para interiorizacdo e distribuicdo do gas natural
utilizando dutos submersos que serdo capazes também, de levar fibra Gtica na

sua malha externa, colaborando para a popularizacdo da internet rapida em



areas carentes de extrema pobreza. O mesmo modelo proposto pode ser
aplicado para as mais diversas bacias hidrogréficas nacionais, com destaque
para as bacias do Tiete e Parana, além da Amazdnica, entre outras, em processo
gue pode envolver o Ministério das Comunicac¢des além do Ministério da Ciéncia,

Tecnologia e Inovacgdes.

GLP E BIOGLP (BIOPROPANO)

O GLP (Gés Liquefeito de Petrdleo) € um combustivel nobre que abastece
milhdes de veiculos em diversos paises. No Brasil, apesar da presenca em 100%
dos municipios e 95% das residéncias, seu uso veicular é considerado crime
contra a ordem econdmica, de acordo com a lei N° 8.176/1991. De forma
semelhante, a Resolucdo ANP N° 49/2016 veta o uso em veiculos automotores,

apesar da sua comprovada eficiéncia como combustivel alternativo.

O bioGLP, variavel renovavel do GLP, é um biocombustivel composto, por
exemplo, de subprodutos da industria da cana (bagaco) e biodiesel (glicerina)
(CALOR, 2020). A introducdo do biopropano na matriz energética brasileira
possibilitaria a criagdo de uma nova cadeia de negdcios, capaz de colaborar para
qgue haja melhor tratamento dos residuos, provenientes da geracdo de outros
combustiveis, como o biodiesel e o etanol, e se integrar perfeitamente a matriz
nacional atual. Para cada tonelada de biodiesel produzido, 50 kg de biopropano
pode ser obtido (CALOR, 2020).

Apesar dos beneficios para 0 meio ambiente e comprovada eficiéncia
energeética, a proibi¢cdo para uso veicular do GLP e seus derivados, incluindo o
bioGLP, gera impactos negativos para a economia do pais. Com destaque pode
ser citada a eliminacdo de cadeias de negdcios relacionadas diretamente as
exportacdes de veiculos automotores e a incoeréncia da existéncia de uma
proibicdo em um mercado liberal.

A legalizacéo e producéo do GLP e do bioGLP para uso veicular (e outros)
sera positivo para a matriz energética brasileira, sendo complementar as cadeias
do etanol e biodiesel, ajudando a reforcar a imagem do Brasil em relagéo aos

combustiveis renovaveis. A reducdo das emissdes nos setores onde 0 novo



biocombustivel sera utilizado permitird que o pais se mantenha préximo das
metas de emissdes para 0s proximos anos estabelecidas pelo préprio Plano
Nacional de Energia (PNE) 2050 e Acordo de Paris.

As adaptacdes veiculares para o uso do GPL e do bioGPL séo similares
aguelas que acontecem com o GNV, através de um reservatorio toroidal. Vale
ressaltar que a rede de conversao para GNV pode ser utilizada também para o
abastecimento com bioGLP. Destaca-se também que a producgdo local de
veiculos equipados de fabrica com o sistema GLP abrird o mercado para que
empresas locais possam desenvolver kits de conversdo para abastecer o
mercado nacional e para exportacdo gerando milhares de empregos. Somente
3 ocorréncias foram encontradas para o termo “GLP” no atual PNE 2050.

“GASOLINA”

Sobre a gasolina brasileira, uma importante e possivel correcao precisa
entrar em pauta: o seu proprio nome. Este combustivel, tecnicamente, ndo pode
ser chamado de gasolina por conta da presenca do etanol na mistura, fato
agravado pela elevada proporcao de etanol. Para evitar despesas exorbitantes
como as observadas com a mudanca de “alcool”, para “etanol”, as agdes devem
ser pensadas com cuidado e, mesmo que a decisao final seja manter o nome
“gasolina”, a populagéo devera tomar conhecimento do termo correto, ou seja
gasool.

Ainda sobre a gasolina, a auséncia relevante de paralelos no mundo sobre
a proporgao de etanol na gasolina isola energeticamente o Brasil, inclusive, de
alguns paises sul-americanos como Bolivia, Argentina, Peru, Equador,
Colébmbia, Uruguai e Venezuela, restando somente o Paraguai como solucéo
equivalente. O turismo automotor fica seriamente comprometido em ambos os
sentidos, tantos para o0s estrangeiros que desejam ingressar no pais, tanto para
os brasileiros que tenham o desejo de viajar com seus carros para 0s paises
vizinhos. A sugestao é que seja oferecida uma linha de “gasolina” com limite de

etanol a 10% que poderia ser uma nova faixa de gasolina premium no Brasil.



ETANOL

Os carros flex sao maioria na frota brasileira. Entretanto, a possibilidade
de escolha de abastecimento entre etanol ou gasolina, vai além de fatores como
discurso de conscientizacdo ambiental, pois a variagdo econfOmica destes
combustiveis € o0 que mais conta para o consumidor final. Aspectos como a
relacdo entre o preco do litro e a autonomia com cada um destes combustiveis,

levam a uma necessidade de se problematizar o sistema flex.

Os veiculos com sistema flex que permitam o uso de 100% de etanol
existem apenas no Brasil e no Paraguai, cabendo o pioneirismo ao primeiro pais.
Na época da sua criagcdo, um carro capaz de ser abastecido com qualquer
guantidade de mistura entre gasolina e etanol, era um sonho dos motoristas
brasileiros, que estavam vivendo grandes variagdes nos precos da gasolina,
devido ao crescimento da inflacdo (FERREIRA, 2009). Tal iniciativa péde se
tornar realidade a partir de incentivo estatal, do Programa Proalcool e do
desenvolvimento tecnolégico, com a introducéo do sistema de injecéo eletrdnica
(GATTI JUNIOR, Wilian, 2011).

Apesar do apoio do governo federal brasileiro, os carros com sistema flex
foram vendidos com precos elevados em relacdo aos veiculos
monocombustiveis aos consumidores finais, apesar do desenvolvimento do
sistema ter sido parcialmente financiado pelo Governo Federal. Além do valor
de venda majorado, as questdes da manutencédo e seguranca também foram
problematizada. Os modelos flex com tecnologia de primeira geragao, alguns
ainda em linha de fabricacdo no ano de 2020, ostentam, em seu cofre do motor,
um reservatorio de gasolina, que constantemente, é fonte de vazamentos,
poluicdo por conta da evaporacdo direta dos combustiveis, contamina¢do do

solo e agua, além do risco potencial de incéndio.

Sao raros os veiculos de primeira geracdo que possuem sistema de

partida a frio funcionando plenamente, o que reflete em potencial aumento de



emissoOes, especialmente na fase fria da operacado do motor. Outra problematica
consiste na inexisténcia de um protocolo ou recomendacdes para revisdo dos
sistemas especificos dos modelos mais antigos. Em um eventual programa de
reciclagem de veiculos, os que tiverem sistemas propensos a vazamentos
devem receber atencéo especial pelo risco que oferecem ao condutor e demais

atores do transito.

Com o passar do tempo, a maioria dos problemas mecanicos, neste tipo
de motores, foram sanados, assim como a diluicdo do custo do sistema no preco
da venda dos veiculos flex novos, tornando-os majoritarios na frota nacional. De
maneira geral, a variacdo nos valores da gasolina e do etanol nos postos
brasileiros ndo torna este segundo combustivel competitivo, em termos
econdbmicos, de desempenho e autonomia, especialmente com o langcamento

recente da nova gasolina brasileira.

A interpretacdo comum é que a “gasolina”, oriunda do petroleo, “sujo” e
nao-renovavel, possui combustdo extremamente prejudicial ao meio ambiente e
a qualidade de vida humana. O etanol, por sua vez, € produzido a partir da cana
de acucar, e, por este motivo, apresenta-se, erroneamente por parte da literatura

brasileira, como um combustivel limpo.

7z

A combustédo do etanol também gera gases contendo carbono, o qual é
considerado ser absorvido durante o cultivo da cana de acucar. Entretanto, €
importante destacar que a absorcdo deste gas ocorre no campo e que,
independente da origem do etanol, existem outras emissdes elevadas durante a
preparacao do solo, plantio, cultivo, transporte e distribuicdo. Estes processos
sao realizados com o auxilio de veiculos propulsionados, prioritariamente, por
motores a diesel. No ambiente urbano, quando finalmente o etanol € consumido,
sua combustdo causa 0s mesmos danos que outros energeéticos, sobretudo
gquando comparado com veiculos a gasolina, comercializados no continente
europeu. Durante a fase fria, os problemas relacionados as emissdes sao
potencialmente elevados por conta da necessidade de uma mistura
extremamente rica que permita o funcionamento do motor, até que atinja a
temperatura normal de operagédo, maior, cerca de 3°C, que a dos veiculos

monocombustiveis movidos a gasolina.



Do ponto de vista econémico ressalta-se que, apenas poucas familias no
Brasil, com grande poder de influéncia politica e econdmica, sdo beneficiadas
pela cultura da cana de acUcar para fins de producdo do etanol. Isto colabora
para o0 aumento da desigualdade no campo, além de causar grande impacto
ambiental ao desviar o destino da agua de outras culturas e aplicacoes,
causando também um grande impacto social, especialmente nos estados do

Nordeste.

Também nos estados do nordeste, especialmente no caso daqueles que
sdo, ou serdo, atendidos por eixos das obras de transposicdo do Rio Sé&o
Francisco, existe um grande movimento em torno das terras que podem utilizar
a agua deste rio para irrigacdo da cultura da cana ou soja. O governo brasileiro
deve ficar atento e atuar para que esta importante obra ndo seja desvirtuada
para atender interesses individuais locais, o que ja aconteceu, por exemplo,
durante a escolha dos “melhores” trajetos para os canais da transposicéo e

impedir 0 uso da agua para irrigar culturas voltadas para a producéo de energia.

Para o cultivo da cana e a producédo do etanol, a partir desta matéria-
prima, ha significativo consumo de agua (RODRIGUEZ, 2010) que € descartada
e, algumas vezes, poluida com agrotoxicos e outros tipos de poluentes. Segundo
dados publicados, uma tonelada de cana de acucar processada € capaz de
produzir 85 litros de etanol. Neste processo, o consumo de agua é de 0,92
metros cubicos por tonelada de cana, o qual corresponderia a um gasto de 10,8
litros de agua por etanol produzido (NOVACANA, 2020).

O cultivo da cana de aguUcar e seu uso na producdo de etanol ndo é uma
realidade exclusiva da regido nordeste, a qual ja sofre com os efeitos da seca e
de grandes estiagens. Em outras regides, observa-se, por exemplo, a reducéo,
anual, dos niveis do Aquifero Guarani, em funcdo do uso da agua para a
irrigacéo deste tipo de cultivo, especialmente no estado de Sao Paulo (GOMES,
2008).

A especificagcdo brasileira atual do etanol anidro combustivel permite que
ele contenha até 0,4% de agua, enquanto o etanol hidratado combustivel, pode
conter até 4,9% de agua (RESOLUCAO ANP N° 7, de 21 de fevereiro de 2013).



Esta adicdo encarece o frete do produto, visto que a agua utilizada também é
transportada em caminhdes e colabora para o aumento do peso dos veiculos

automotores, afetando, diretamente, seus consumos.

Assim, 0 motorista que optar por abastecer, exclusivamente, com etanol
tera uma autonomia reduzida. No caso de longas viagens realizadas com este
energeético, a baixa autonomia obrigara o condutor a aumentar a frequéncia de
abastecimentos realizados. Os postos de combustiveis ao longo do caminho
podem oferecer produtos de qualidade duvidosa, ndo sendo rara a
comercializacdo destes fora da especificacdo legal. Em muitos casos existe a
adulteracao proposital, seja pelo envelhecimento do etanol nos tanques dos
postos ou a adi¢cdo de mais agua, para além do que a legislacao permite, neles.
Estes fatores sdo facilitados devido a obrigatoriedade da sua oferta do etanol
nos postos, mesmo que ndo seja comercialmente vidvel e comumente

consumido pela populacgéo local, 0 que encarece a operacao.

A abertura do mercado brasileiro para o etanol norte-americano,
produzido a partir do milho, ndo apresentou os beneficios ambientais e
socioeconémicos esperados pelo governo. Durante o mandato do presidente
Lula, no periodo de 2003 a 2011, o Brasil fez diversas concessdes, no intuito de
reforcar os lagos comerciais com os Estados Unidos, entre elas a abertura do
mercado nacional para o etanol norte-americano. Este energético possui
rendimento por hectare menor do que o etanol da cana de acucar produzido no
Brasil, além de substituir diretamente e encarecer uma commodity internacional
ao mudar o direcionamento e a competicdo de um produto, até entao exclusivo

do setor alimenticio, para o setor energético.

Apesar de todos os problemas socioambientais e mecanicos destacados,
o Brasil se mantém fiel a um programa deslocado da realidade energética
mundial. Este é apoiado ao pioneirismo dos veiculos com sistema flex, ligados
aos programas voltados para veiculos hibridos flex que dependem, desde sua
origem, de um ambiente econdmico inseguro e variavel pouco atraente a

investimentos de longo prazo.



Estes fatores acabam colaborando para o ja citado isolamento do Brasil
em relacdo a outros paises, posto que os veiculos vendidos a industria
automotiva brasileira ttm como base de desenvolvimento os modelos do
mercado europeu. Comparando o consumo de modelos similares na Europa e
no Brasil, é possivel observar um aumento expressivo do consumo por litro, em
oposicao ao seu similar europeu. Isto obriga a industria nacional a desenvolver
adaptacdes, como aumento da capacidade do tanque de combustivel, o que, por

outro lado, implica no aumento do peso, interferindo diretamente na autonomia.

CONSIDERACOES FINAIS

O esfor¢o em produzir espaco e favorecer energéticos renovaveis, quando
existem solucdes alternativas baratas e abundantes, custa caro aos cofres
publicos. Tal realidade afeta diretamente todos os brasileiros, pois 0s
governantes precisam estar conscientes da importancia da diversificacdo
energética, além de que as decisbes mais acertadas sdo aquelas em que existe
avaliacdo técnica. Sem isto, ocorre o direcionamento da inddstria e academia
para o desenvolvimento de produtos e pesquisas desconectadas a realidade do
mercado global. Tais fatores isolam energeticamente o pais e geram produtos e
servicos demasiadamente custosos a populacao brasileira. A tecnologia flex e
sua evolucéo para o mercado de hibridos, com o lancamento do primeiro hibrido-
flex do mercado nacional - desenvolvido pela Toyota -, exemplificam o
isolamento dos produtos brasileiros em relacdo aos demais paises.

Um direcionamento para a disseminagéo e estimulo de biocombustiveis
na matriz energética nacional brasileira envolve etanol e biodiesel, e mais
recentemente o biogas, biometano e o hidrogénio verde. Além de ampliar o
entendimento sobre o que pode ser considerado alternativo, pode incluir novos
energeéticos, tais como o GNL, hidrogénio (cinza e azul) e biopropano, ou, ainda,
valorizar aqueles ja existentes (como o gas natural e propano) nas politicas

publicas nacionais.



Compreende-se que a uniformizacéo, ou pelo menos, o estabelecimento
de relacdes de equidade nos parametros mundiais de composicao, distribuicao,
abastecimento e andlise das energias alternativas, seria positivo para a
disseminacdo, ampliacdo de mercado, comercializacdo e aumento das
possibilidades de usos destes energéticos, favorecendo tanto grandes, quanto
pequenos consumidores.

A insercéo e popularizagdo dos veiculos automotores movidos a metano
e a biodiesel/HVO, com garantia de fabrica, no mercado nacional pode ser
responsavel por uma revolucdo energética no setor de transporte. Mais de 20
modelos de veiculos leves fabricados no Brasil possuem versées movidas a gas
natural/biometano e a biodiesel/HVO desenvolvidas pelas fabricas em outros
mercados, no entanto nenhum deles é comercializado no pais. Pesa sobre o uso
de combustiveis renovaveis e avancados de Ciclo Diesel a proibicdo do uso em
veiculos pequenos no Brasil, um caso quase exclusivo no mundo.

Entre os veiculos pesados, somente a SCANIA comercializa exemplares
movidos a gas natural, porém, por conta do baixo volume de vendas, o modelo
custa entre 30 e 35% a mais que sua variavel a diesel (KUTNEY, 2020).

Diante das possibilidades apresentadas, sugiro que, apés incluidas as
colaboracgfes desta Consulta Publica, o material seja submetido a uma comissao
interministerial para que avaliem a possibilidade de colaboracédo e interconexéo

a partir do documento final, antes da sua publicacéo.
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